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(guidelines, competitions, permanent and temporary public 
space improvements, research, consulting)
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(educational programme, promoting architectural achievements)
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RIGA STREET DESIGN MANUAL

• The first in a system of guidelines
(streets, greenery, lighting, urban furniture etc.)

• Goal — a unified, sustainable, safe urban environment

• Streamlining designing, building, maintenance

• Created in collaboration with Ruume Architects

• To be used for both existing and new streets
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STREET ANALYSIS



City scale high speed 
road.

50-70km/h

Local
Low intensity (E cat.)             
<5000 vehicles a day

Neighbourhood
Medium intensity (E, D cat.)            

City
High intensity (D, C, B cat.)            

Connecting 
street
Low pedestrian activity, 
few public or commercial 
functions

TRAFFIC INTENSITY

Active street
Medium pedestrian 
activity, ground floor 
houses public and 
commercial functions

High street
High pedestrian activity, 
public and commercial 
functions dominates 
ground floor and street 
space
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TI

V
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Y Street with a transit 
function including public 
transportation. Few public 
or commercial functions.

50km/h

Low traffic intensity street 
in a residential or other 
monofunctional area.

30km/h 
(20km/h in residential area)

Low traffic intensity street 
with public and commercial 
activities.

30km/h

Low traffic intensity or 
pedestrian street where 
public and commercial 
functions dominate.

10-20km/h

Medium traffic intensity 
street with public and 
commercial activities. 
Public transportation. 

30-50km/h

High traffic intensity street 
with commercial and public 
activities. Important public 
transportation connection.
 
50km/h

City scale mobility and 
public and commercial 
activity hub. 

30-50km/h

District centre. High public 
and commercial activity. 
Public transportation hub.
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Public transportation. 
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transportation connection.
 
50km/h
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District centre. High public 
and commercial activity. 
Public transportation hub.
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STREET MATRIX



STREET MATRIX
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Pakalpojumu un tirdzniecības zona gar
ielas sarkano līniju
1,5 - 4m platā zonā gar fasādi ir iespēja
izvedot kafejnīcu terases un cita veida
publiskās funkcijas, kas ievērojami
paaugstina ielas aktivitāti un īpašumu vērtību.

Risinājums lietojams:
- Ielās ar augstu komerciālo aktivitāti
- Apkaimes nozīmes centros

Pakalpojumu un tirdzniecības zona
brauktuves malā starp koku stādiem
Koku stādījumu josla jāveido vismaz 2m
plata, lai izvietotu bufferzonu un terases starp
tiem.

Risinājums lietojams:
- Ielās ar komerciālu aktivitāti, situācijās, kad
gājēju kustības zona ir atvirzīta no brauktuves

Fasādes zona "Saimnieka metriņš"
Pie perimetriālas apbūves fasādes zonu ir
iespējams paplašināt un atvēlēt to mājas
iedzīvotājiem. Tur ir iespējams izvietot
sēdvietas, apzaļujomus un stendus.

Risinājums lietojams:
-Ielās ar perimetriālo apbūvi

≥1,5m ≥2,0m1,0m

Pakalpojumu un tirdzniecības zona
brauktuves malā
1,5 - 4m platā zonā gar ietvi ir iespēja izvedot
kafejnīcu terases un cita veida publiskās
funkcijas. Jāparedz 0,5m plata bufferzona
starp terasi un brauktuvi.

Risinājums lietojams:
- Ielās ar komerciālu aktivitāti, situācijās, kad
gājēju kustības zona ir atvirzīta no brauktuves

0,5m ≥1,5m

Apstādījumu sala un gājēju pāreja
Apstādījumu salas jāveido ievērojot
paredzētos stādījumus un bufferzonu vismaz
0,3m platumā no brauktuves. Pie gājēju
drošības saliņas minimālais platums ir 2,5m.

Risinājums lietojams:
- Augstas aktivitātes ielas ar vairākām joslām.
- Lielmērogu dzīvojamo rajonu galvenās iela

Zemsedze uz tramvaja joslas
Uz tramvaja joslas iespējams izvietot īsu
zālienu.

Risinājums lietojams:
-Tramvaju joslās, kas netiek dalītas ar citiem
transportlīdzekļiem.

Apstādījumi ietves zonā
Ja ietves platums nepieļauj apstādījumu joslu
veidošanu, tad jāizvērtē papildus augu
integrēšana pilsētvidē, piemēram drošības
joslā starp brauktuvi un gājēju kustības zonu.

Risinājums lietojams:
- Aktīvās ielās ar ierobežotu ielas profilu.

2,5m

Apstādījumu sala
Apstādījumu salas jāveido ievērojot
paredzētos stādījumus un bufferzonu vismaz
0,3m platumā no brauktuves. Izvietojot
ceļazīmes un apgaismes stabus, minimālais
salas platums ir 1,6m.

Risinājums lietojams:
- Augstas aktivitātes ielas ar vairākām joslām.
- Lielmērogu dzīvojamo rajonu galvenās iela

≥1,6m

Sānu sadalošā josla ar ceļazīmēm
Ja ceļazīmes tiek izvietotas starp veloceļu un
brauktuvi, tad minimālais sadalošās joslas
platums pie augstās apmales ir 0,85m.
Jāievēro 0,5m distance no brauktuves līdz
vertikālajam šķērslim un 0,25m distance no
veloceļa līdz vertikājam šķērslim.

Risinājums lietojams:
- Ielās ar veloceļu gar brauktuvi

Sānu sadalošā josla
Veloceļš ir fiziski atdalīts no brauktuves ar
augstāku līmeni un/vai paceltu drošības joslu.
Minimālais sadalošās joslas platums pie
augstās apmales ir 0,5m

Risinājums lietojams:
- Ielās ar veloceļu gar brauktuvi

Sānu sadalošā josla ar ceļazīmēm gar
gājēju kustības zonu
Ja ceļazīmes tiek izvietotas starp veloceļu un
gājēju kustības zonu, tad minimālais
sadalošās joslas platums ir 0,35m. Drošības
joslas platumam ir jābūt tādam, kas nodrošina
0,25m brīvu zonu veloceļa malā.

Risinājums lietojams:
- Ielās ar veloceļu

0,85m

0,50m

0,50m 0,35m

0,25m

0,25m

0,65m

0,25m

Sānu sadalošā josla ar apgaismes stabiem
gar gājēju kustības zonu
Ja lielizmēra apgaismes stabi tiek izvietoti
starp veloceļu un gājēju kustības zonu, tad
minimālais sadalošās joslas platums ir 0,65m.
Drošības joslas platumam ir jābūt tādam, kas
nodrošina 0,25m brīvu zonu veloceļa malā.

Risinājums lietojams:
- Ielās ar veloceļu

Velojoslas pārtraukums pieturas tuvumā
Velojosla tiek pārtraukta pirms pieturas
vietas. Velotransportam jāpalaiž sabiedriskais
transports.

Risinājums lietojams:
- Ielās ar velojoslu, kur būtiski sabiedrisko
transportu novirzīt no brauktuves.

Piemēri:
Elizabetes iela
Čaka iela

Veloceļš aiz pieturas
Veloceļš apbrauc pieturas zonu.
Netiek būtiski traucēta velo kustība.

Risinājums lietojams:
- Rekomendējams risinājums ielās ar veloceļu

Piemēri:
Brīvības bulvāris

Veloceļš uz platformas
Velojosla tiek pārtraukta un pasažieru
iekāpšana notiek no velojoslas zona.
Velotransportam jāpalaiž pasažieri, kas iekāpj
vai izkāpj no sabiedriskā transporta.

Risinājums lietojams:
- Rekomendējams risinājums ielās ar
velojoslu

Piemēri:
Bruņinieku iela

Veloceļš aiz platformas
Veloceļš veidots starp pasažieru
iekāpšanas/izkāpšanas platformu un pieturas
uzgaidāmo zonu.

Risinājums lietojams:
- Ielās ar veloceļu pie ierobežota gājēju zonas
platuma

Piemēri:
Brīvības bulvāris
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STREET TYPES

VS8

30

2m*3,5m 0,5

8m

2m*

VS14

30

2,75m1m~ 2,75m 2m~ 2m*2m*

14m

0,750,75

VA11

30

4,75m 2m*2m*

11m

1m 1,25m

VA18

30

2,75m 2,2m~

18m

2,75m2m 2,5m*2,5m* 1m2,3m



STREET TYPES

AS15

50

15m

2m* 2m*0,351,9m*6,5m0,35 1,9m*

AA15

30

15m

2,5m* 2m*3,5m1,6m* 2m 1,9m*0,75 0,75

AS19

50

19m

2m* 6,5m1,6m* 2,55m 2m*1,6m*0,752m

AA25
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25m

6,5m 3m*1,6m*0,752m3m* 1,6m* 0,75 2m1,9 1,9



STREET TYPES

PS18
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18m
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25m
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50 AA 3030
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Vietējas nozīmes ielas
Minimālie krustojuma rādiusi
Pacelts krustojums

Vienādas nozīmes krustojumos mierīgas satiksmes telpā, kur atļautais
braukšanas ātrums ir 30km/h, lai nodrošinātu autotransporta kustības
ātrumu atbilstoši noteiktajam, nepieciešams veidot paceltu krustojumu.
Krustojuma zonā brauktuvi paceļot ietves līmenī tiek vizuāli prioritizēta
gājēju un mikromobilitātes kustība un uzlabota vides pieejamība.

30

30

Vietēja + apkaimes
Nepārtraukta gājēju un velo
zonu

Ielu krustojumos, kur iela ar galvenā ceļa nozīmi šķērso mazākas nozīmes
ielu, kā arī iebrauktuves blakus teritorijās jāveido tā, lai nodrošinātu galvenā
ceļa priekšrocību un uztveramību. Ietves un velosipēdu ceļi jāveido
nepārtraukti segumu un vertikālā plānojuma ietvaros. Autotransportam
veicot manevrus no un uz galvenā ceļa, šķērsojot ietvi un velosipēdu ceļu
tiek skaidri nodefinētas priekšrocības, tādā veidā ievērojami uzlabojot
satiksmes drošību.

30

30

Apkaimes + apkaimes
Regulēts krustojums
Velojoslas bez kreisā pagrieziena

Regulējamos krustojumos ar velojoslām, kuros velojoslas ir organizētas gar
autotransporta joslām un šķērso velojoslas šķērsojošā ielā, jāveido skaidras
trajektorijas ar ielu horizontālajiem apzīmējumiem, lai nodrošinātu veicamo
manevru uztveramību. Velosatiksmes kustība notiek pretēji pulksteņrādītāja
virzienam, neveicot kreisos pagriezienus pāri brauktuvei.

Vietēja + pilsētas

30

30

50

50

Apkaimes + pilsētas

Ielās, kurās ir nodalīta velosatiksmes infrastruktūra rekomendējams to
organizēt atdalītu arī krustojumos. Ja ielās velosatiksme ir organizēta pa
vienvirziena velosipēdu ceļiem, tad krustojumos tos atvirza no brauktuves,
pagriezienos veidojot drošības salas. Šāds risinājums nodrošina drošus
redzamības brīvlaukus autotransporta manevriem, nodrošina iespēju
velobraucējiem veikt drošu labo manevru bez konflikt punktiem ar
autotransportu un nodefinēt skaidrus krustošanās punktus ar gājēju satiksmi

Regulēts krustojums
Krustojas divi veloceļi

INTERSECTIONS

Local and local Local and neighbourhood

Neighbourhood and neighbourhood Local and city Neighbourhood and city
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MATERIALS

Riga Historical 
Centre dense 
urban blocks

Historical
low-rise
neighbour-
hoods

Soviet-era
large-scale
residential
districts

Pavement Cycling lane Driving lane Parking Tactile paving Edges
Urban furniture
zone

Pedestrian
crossings,
elevated 
intersectionsSafety zone

Low-rise
residential
areas, newly
built areas



THE NEXT STEPS

• Testing the street matrix, perfecting proposed solutions

• Detailed drawings of street profiles, pavings, intersections etc.

• A closer look at all the exceptions
(waterfronts, boulevards, streets with tram tracks etc.)

• Manuals for greenery, lighting, street furniture



THANK YOU!


